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Vereln wurdlgt Vorbﬂdhche Restaurlerung der U—2—Hochbahntrasse

n VONMARKUSFALKNER T

D1e Fahrghste von U-Bahn und Straﬁ.en—
bahn in Prenzlaver Berg konnen aufat-
men. Schon seit géstern filirt die Metro-

Tramlinie M 1 nach monatelanger Unter- -

brechung wieder planmiRig iber die
Schénhauser: Allee, und auch der'Bus-Er-
. satzverkehr fiir: die U-Bahnlinie- U 2 soll
am 20. Dezember Geschichte:sein. ,,Mo-
mentan liegen alle Arbeiten im Zeitplan®,
. sagte gestern Reinhard Sept, Projektleiter
fiir die- U-2-Sanierung: bei den Berlinier
Verkelirsbetrisben (BVG), Nur “extreme
Minustemperaturen im ‘zweistelligen Be-
reich kéinhten die: Wiederinbetriebnahme
der Hochbahntrasse noch verzogerit, -
~8eit Pfingsten wird an der 1,7 Kilometer
langen Stahlkonstruktion gebanit, Die ur-
sprimglich “fir  November  vorgesehetie
Fertigstellung verzogerte sich um mehrere
Wochen, weil larmgeplagte "Anwohner
zwischenzeitlich  ein " Bauverbot - in - den
Nichten und an Wochenenden: durchge-
setzt hatten, Nicht'die einzige Herausfor-
dertng fiir Projektleiter Sept und Baulei-
ter Georg Gaisser. Denn bei der Sanierung
- der teilweise mehr als 100 Jahre alten Via-

diikte mit den Bahnhéfers Schonhauser Al-
lée und Eberswalder Strafie galt es nicht
alléin, -die Belange des sicheren und zeit-
gerniiRen Bahnverkehrs 2zt beriicksichti-
gen; Die Hochbahn, bei den Berlinern als
Magistratsschirm bekannt, steht *unter
Denkmalschutz. Abriss und Neubau ka-
men deshalb und wegen immenser Mehi-
kosten gar nicht erst infrage. Wie die Ver-
kehrsbetriche den Spagatzwischen Denk-

- malschutz und Vetkehrssicherhsit schaff-

ten, notigt: Experten Respekt ab. Der

Verein ;,Denk mal sin Berlin“ wiirdigte die -

Umsetzung gestern als besonders: ge-
gliickt”. Es sei gelungen ein ,,stadtbildpra-
gendes technisches: Denkmal vorbildlich
zu restaurieren’, sagte Vereinsvize Elisa-
beth Ziemer.

Verantwortlich fiir die Planung war der
Cottbusser Umversita.tsprofessor Wernier
Lorenz. Er entwickelte gememsam mit
den Verantwortlichen der BVG ein Kon-
zept, das bis ins Detail versucht, das histo-
rische’ Erscheinungshild zu erhalten. So
wurden 150 marodé Briickenlager zwar
ersetzt, nicht aber ‘durch ,gesichtslose
Kisten, wie sie hetite-iiblichi sind®, so der
Planer. Stattdessen seien die historischien

‘ tausend N1eten, die, fruher.

“gut geplant hatte

Lager nachgeblldet und nur ,homdopa-
thisch technisch verbessert” worden. Das
gleiche Prmzxp gilt fir die sogenannten.,
Buckelbleche, in denen der Schotter des
Gleishetts Tuht. Auch sie wurden durch
modern gefertigte und zwei Millimeter diz
clere Bleche ersetzt., Das Ersc_h"inung 2
bild blieb aber erhalten. Auch fiir die abe

denlunalgerechte Losung Zwwar snd dié -
Verbindungen riun verschraibt; aber: auch _
die Nietenoptik wiirde; gewahrt ‘
Moglich 'Wurden‘v ]

lichen Baumelster' ¢

n. Auch. ‘ans heut1ger'..‘
Sicht hatten sich die Buckelbleche als’!
technisch. beste. Ldsung. entpuppt sagte

‘Lorenz. Auch mussten weit weniger Brii-";

ckenlager als erwartet getauscht werden, i
Die Kosten dafiir sankeri von urspriinglich - ¢
kalkulierten zwolf Milliohen auf nur4,2'
Millionen Euro. Auch deshalb konnten
die Verkehrsbetriebe das Gesamtbudget :
einhalten. 60 Millionen Euro kostete die
Viaduktsanierung, weitere 10,5 Millionen
Furo die Sanierung der beiden Bahnhdfe:




